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B - PRUBEH ZAVODU

1.B. Organiza¢ni slozka zavodu

1.1.B. V roce 2024 je prostiednictvim trenéra sekce velkych méfitek vyhlasen serial zavodit MCR v
kategorii 1:5 CESTOVNI VOZY (Touring Cars). Pro rok 2024 je vypséno celkem 9 jednotlivych zavoda.
Dva nejhorsi dosazené vysledky se Skrtaji. V piipadé, Ze nepodafi uspotadat plny pocet zavodu, bude
Skrtanf upraveno nasledovné. Bude-li odjeto pouze sedm a méné zavoda, $krtd se kazdému jezdci jeden
nejhorsi dosazeny vysledek.

1.2.B. Maximdlni pocet tGcastnikil zdvodu neni omezen. Pocet icastnikd miiZe byt jednordzové stanoven na

urcitou hodnotu na zdkladé rozhodnuti trenéra sekce velkych méftitek na zdkladé Zadosti potradatele zavodu.

1.3. C. Potadatel zadvodu zajisti rozhodciho a signaliza¢ni vybaveni, tzn. minimdln€ 1 znalou osobu s
platnou licenci RC Autoklubu CR, signalizaéni praporky obvyklych barev (¢erveny a zeleny prapor miize
byt nahrazen semaforem s funkénimi svétly, Zluty prapor mize byt nahrazen viditelnym blikajicim Zlutym
svétlem kombinovanym s akustickym signdlem).

1.4. D. Ddle je potadatel povinen zajistit trat’ pro zavod tak, jak je pro danou kategorii obvyklé tzn.
asfaltovy povrch v pfiméfeném stavu, vyty€eni jizdni drahy dostatecné $ite, mantinely ¢i jiné prekdzky pro
zamezeni kraceni dréhy, vjezd a vyjezd do depa (pit lane), vyznaceni startovniho rostu, vyznaceni prostoru

pro Stop and Go, zabezpeceni proti vstupu neopravnénych osob v pribéhu zavodu.

2.B. (V?zlsovy harmonogram
2.1.B. Casovy plan MCR dle propozic jednotlivého zdvodu, obvykle vsak: den pfed zdvodem odpoledne
volny trénink, v den zdvodu dopoledne trénink a kvalifikace, odpoledne findlové jizdy.

3.B. Prihlasky a startovné

3.1.B. Startovné pro jeden soutézni den/zdvod &ini pro registrovaného ¢lena RCACR 600,-K&, volny
trénink na pfipravené trati v patek pred zavody je zpoplatnén ¢astkou 200,-K¢&. Zavodnici, ktefi nejsou ¢leny
RCACR plati navysené startovné +100,- K&/zavod.

Piipadnd zména bude ohl4sena trenérovi sekce potradatelem zdvodu v ptedstihu tak, aby mohl informaci
predat jezdcim nejméné tyden predem.

4.B. Organizace zavodu

4.1 B Jednotlivé zavody jsou pofddany jako jednodenni. Pokud je pfihldseno vice nez 40 jezdci,
stava se z jednodenniho zadvodu dvoudenni.

4.2.B Zéavodnik je v zdvode hodnocen/kvalifikovdn momentem zaplaceni startovného. Tento poplatek musi
byt uhrazen do startu kvalifikaci a nelze pozdéji vracet.

4.3.B. Délky jizd

Organizovany volny trénink — max. 8-10 minut (nepovinné), max. 10 jezdct na tribuné
Kbvalifikace — 3+10 minut + posl. kolo, jezdci se pocitd jeden nejlepsi najezd

Sub-finalové jizdy — 15 minut (+ posledni kolo a ¢as posledniho kola).

Y finale — 20 minut (+ posledni kolo a ¢as posledniho kola).

Finale C — 30 minut, nutnd d¢ast min.3 jezdctl ve findle (+ posledni kolo a ¢as posledniho kola).
Finale B — 30 minut (+ posledni kolo a ¢as posledniho kola).

Findle A Touring Cars— 30 minut (+ posledni kolo a ¢as posledniho kola).

Mezi jednotlivymi jizdami musi byt prestdvka minimaln¢ 10 minut.



4.4.B. Postupovy kli¢:

a) Plati postupovy kli¢ EFRA (Christmas tree) upraveny pro niz$f podty jezdcii na zdvodech MCR.

b) Posuzované vysledky ve vsech jizdach: 1.pocet kol, 2.dojezdovy Cas

¢) Kone¢né poradi po kvalifikacich je sestaveno z nejlep$ich dosaZenych vysledkii kazdého jezdce.

V piipadé€, Ze ma vice jezdct shodny nejlepsi vysledek kvalifikace, rozhodne o potadi jejich druhy nejlepsi
vysledek. Pokud se jede vikendovy dvojzdvod, v sobotu se pojedou 3 kvalifikace, v ned€li pak 2, pokud se
nezméni tvar okruhu.

d) Vsichni kvalifikovani jezdci musi pro postup do findle A,B,C absolvovat sub-findlovou jizdu, 14
nejrychlejSich z kvalifikaci postupuje piimo do seminéle.

e) postup ze Y4 findle: v piipadé jedné skupiny postupuje 6 jezdcti do semifinale, v piipadé dvou skupin
postupuji z kazdé Y findlové jizdy prvni 3 jezdci do semifinéle

f) postup z ¥2 findle: prvni 4 jezdci z kazdého semifindle + dalsi 2 z obou jizd s nejlep$im vysledkem

z nepiimo postupujicich jezdcl postupuji do findle A. SloZeni findle z pfimo postupujicich je stanoveno
podle jejich ndjezdu v semifindle (rozhoduje pocet kol a ndjezdovy Cas v semifindle).

g) V piipad¢ rozdilného pocasi béhem semifinalovych jizd postupuje do finale A prvnich 5 jezdcti

z kazdého semifindle, sestaveni potadi bude 1A, 1B, 2A, 2B, 3A, 3B, 4A, 4B, 5A, 5B.

h) Do findle C postupuji jezdci ze ¢tvrtfindlovych jizd, kterym se nepodatilo postoupit do semifinale.

i) Do findle B postupuji jezdci z obou semifindlovych jizd, kterym se nepodafilo postoupit do findle A.

j) Nenf dovoleno fidit model na jiném misté, nez je zavodni trat’ a pit lane

4.5.B. Pocéty jezdci

Kvalifikace: 10-12 jezdct dle propustnosti traté

Semifinale a findle B, C : max. 10 jezdct, neni-li na mist¢ dohodnuto a odsouhlaseno v§emi jezdci navyseni
poctu. Napt. pii poétu tcastnikll zavodu 21, 22 je mozné po dohod¢ upravit max.pocet jezdcu v jizde.

Findle A: max. 10 jezdcl, neni-li na misté dohodnuto a odsouhlaseno vSemi jezdci navysSeni poctu

4.6.B. Sestaveni jednotlivych kvalifikacnich skupin a jejich ¢islovani je ponechdno na rozhodnut{ feditele
zavodu, je v§ak zadouci vychazet z dosavadnich dosazenych vysledki umisténi v seridlu MCR. Jezdci maji
pravo stit na tribuné podle svych ¢isel a mechanici musi zlstat v boxech podle startovnich ¢isel podél
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zaujme misto pod nim, pokud je to moZné.

4.7.B. Kazdy model musf byt opatien 3 startovnimi &isly. Cislo "1" bude mit (ale nemusi)

na modelu vitéz piedeslého ro¢niku seridlu MCR. Ostatn{ jezdci musi mit &isla v rozsahu

"2-99", jejich rezervaci provedou u trenéra sekce pted zahdjenim sezony. Jezdci, ktefi nebudou mit ¢isla
rezervovana, dostanou ptidélena volnd ¢isla v Ciselné fadé od 20-50.

Startovni ¢isla musi byt na modelu celkem tii, dvé budou umisténa na obou bocich (pfedni dvete) karoserie
a jedno na predni kapoté karoserie modelu. Formét startovniho ¢isla - ¢erné ¢islice vySky min. 60 mm na
bilém podkladu o rozmérech minimalné 80 x 80 mm. Je mozno zvolit také cislice vysky 80 mm vlastni
barvy bez bilého podkladu, ale pouze v takovych barvach, aby byla zaru¢ena jednoznacna citelnost. Pi
posouzeni Citelnosti bude mit rozhodujici slovo trenér sekce a hlavni rozhod¢i zavodu.

4.8.B. Kvalifika¢ni rozjiZd’ky se zahajuji otevienim trati a hlaSenim 3 minuty do startu. Kvalifika¢n{
rozjizd’ky se startuji tzv. letmym startem po ukonceni 3 minut tréninkovych zahiivacich kol (hlasi se i 1
minuta do startu a 30 sekund do startu). Spusténi ¢asu uréeného pro kvalifikaéni rozjizd’ku se provede po
vyhlaseni startu oznamenim bylo odstartovano. Béhem kvalifikaéni rozjizd’ky neni povoleno dotankovat

palivo!!!

4.9.B. Semifindle a findlové jizdy startuji nasledujici procedurou:
-1.Subfindlovym jizddm ptfedchézi otevieni trati a tifminutovy tréninkovy interval, ktery je ohldSen
hldSenim 3 minuty do startu (hldsi se i 1 minuta do startu). V okamZiku ohl4seni 30 vtefin do startu vyzve

------

modely do zavadéciho kola a sefadi se na startovnim rosStu v pfedem stanoveném potadi.



Findlové jizdy startuji nasledujici procedurou. Trat’ bude oteviena 15 minut pfed startem findlové jizdy pro
volny trénink, hlaseno bude 5 a 3 minuty do startu. Po ohldSeni 1 minuta do startu startér povold zavodniky
do boxu ti zde mohou natankovat. Nésledné startér vyda pokyn k vyjeti do zavddéciho kola na startovni rost,
kde se modely setadi v pofadi jak budou startovat.

-2. Jakmile jsou vSechny modely pfipraveny v klidu ke startu na startovnim rostu (Zddna ¢4st modelu se
nesmi dotykat startovni ¢ary), startér odpocitdva po sekundé¢ interval od 10 do 3 sekund pied startem.

-3. Od 3 sekund pted startem jiZ nejsou jednotlivé vtefiny odpocitavany a vlastni signdl ke startu d4 startér v
intervalu O - 5 sekund.

-4. Vlastni startovni signdl dava startér akusticky, tento signal soucasné spousti mefeni Casu.

-5. Pfedcasny start, t.j. jakykoliv dotyk vozu se startovni Carou, je penalizovan trestem stop and go. Tuto

-6. Startér nebo rozhod¢i miiZe zastavit jizdu a opakovat start jen v piipad¢, Ze je presvédcéen o tom, Ze
startovni procedura nebo vlastni start neprob&hly spravné.

-7. Pokud startér jeSté nevyzval jezdce k sefazeni na startovni rost, muZe kazdy tcastnik semifindle nebo
findle C,B a finale A pozadat o odloZeni startu o 10 minut k opravé svého vozu. Tento odklad miZe byt dan
v kazdém semifindle a findle pouze jednou. Trat’ je uzaviena v piipad¢ problému s RC soupravou nebo v
piipadé rusent, trat’ je oteviena v piipad¢ oprav nebo mechanickych problémti modelu. Jezdec, ktery
pozéadal o odklad pak startuje jako posledni z pit-lane poté, co ostatni modely odstartovaly a projely kolem
vyjezdu z depa (nevztahuje se na ditvod chyby frekvence).

-8. Jakmile startér vyzve jezdce k sefazeni na startovni rost, neni povoleno do konce jizdy dotankovat
palivo.

5.B. Problémy a technické potize
5.1.B. Rozhod¢i ma pravo jednotlivou jizdu pro jeji celkovou neregulérnost zrusit a opakovat, zejména pfi
hromadnych kolizich v prvnim kole po startu

5.2.B. Mechanikiim/nasazova¢tim je povoleno vstoupit do trati jen za i¢elem zprovoznéni modelu
zavodnika. Mechanici a nasazovaci mohou restartovat motor /3x/ vedle trati, ale nesmi viiz opravovat.
Nasazovac¢ po netspéSném restartovani neodndsi viiz do depa, zanechd jej na bezpe¢ném misté u traté a
pokracuje v nasazovani. Mechanici smi odnést nepojizdny model do depa, ale nesmi narusit provoz
ostatnich vozll v zdvodg¢. Jestlize bude auto zvednuto divdkem, musi zlstat stat, dokud nebude prevzato
mechanikem. Mechanik je opravnén vstupovat do prostoru drahy pouze v pevné uzaviené obuvi a

s oznacenim vystraznou vestou od poradatele.

6.B. Dést’ a klimatické podminky, nepi‘edvidatelné technické udalosti

6.1.B. V piipad¢ preruseni zdvodu na vice nezZ 60 minut z dGvodu, které nemohou organizatoti ovlivnit,

feditel zavodu spolu s trenérem sekce rozhodnou dalsim pokracovani jizd, dal§im prodlouZeni pferuseni
zavodu nebo zruSeni zavodu. Pokracovat na vlhké trati Ize pouze v piipadé€, Ze viibec nebude prset. Mira
vlhkosti traté¢ pro pokracovani zdvodu je stanovena maximem 6 mm vysky hladiny kaluZi, podvozek

Y

modeld (béZné 7-9mm) musi ziistat nad hladinou nejvice mokrych mist.

6.2.B. Pokud bude zdvod preruseny destém pokracovat na vlhké trati, musi feditel zdvodu nebo odpovidajici
predstavitel oznacit rozjizd’ku jako ZA MOKRA/WET a bude to oznaceno v piislusnych dokumentech.
Rozjizd’ky jsou oznaceny jako ZA MOKRA /WET, jestliZze primérny ¢as na kolo je o 20% pomalejsi nez
drive v disledku vlhkosti na trati.

6.3.B Postup za desté v prubéhu kvalifikace

- v ptipadé preruseni kvalifika¢nich rozjizd€k bude pferusend jizda zopakovana.
- jestlize vSichni zdvodnici maji minimalné jednu suchou rozjizd’ku, budou zapocitany vSechny vysledky.



- pokud neméli vSichni jezdci Sanci jet suchou rozjizd’ku, budou pouzity jen vysledky za mokra.
- jestliZe ¢as a pocasi dovoli, mize feditel zdvodu rozhodnout o zvlastni rozjizd’ce pro jezdce, ktefi neméli
Sanci jet suchou rozjizd’ku

Nelze-li z dtivodit TRVANI desté/potizi pokradovat, je zdvod ukonéen dle vysledki kvalifikace. Poéitaji se
pouze dokonc¢ené cykly kvalifika¢nich rozjizdek (vSichni jezdci maji ukonéeny stejny pocet jizd).

6.4.B V ptipad¢ preruSeni semifindle bude pouZit nasledujici postup:

- jestlize uplynulo méné nez 10 minut findle, vysledky budou zruSeny a provede se novy start na plny ¢as
findle. Vozy mohou byt opraveny pfed timto novym startem.

- jestlize uplynulo vice nez 10 minut a méné€ neZ 75% casu findle, budou vysledky do tohoto momentu
zachovany. Novy start bude proveden pro dojeti celkového ¢asu findle. Tyto dva vysledky budou secteny
pro urceni potadi ve findlovych jizdach. V okamZiku pteruseni zdvodu zanechaji zdvodnici své vozidla
na vyhrazeném mist¢ pod kontrolou feditele zdvodu. Vypnou motory a vysilace. Neni dovoleno ménit
kola ani opravovat auta.

- jestlize uplyne 75% nebo vice ¢asu, budou vysledky v Case pferuseni pouZity pro urceni poradi
v subfindlovych jizdach.

N

Pokud nelze z divodi TRVANTI desté/potiZi pokratovat a nejsou odjeta ob& kompletni semifindle, je zavod
ukoncen dle vysledkt kvalifikace.

6.5.B V pripad¢ preruSeni hlavniho findle bude pouZit nasledujici postup:

- jestlize uplynulo méné nez 10 minut findle, vysledky budou zruSeny a provede se novy start na plny ¢as

findle. Vozy mohou byt opraveny pfed timto novym startem.

- jestlize uplynulo vice nez 10 minut a mén€ neZ 75% casu findle, budou vysledky do tohoto momentu
zachovany. Novy start bude proveden pro dojeti celkového ¢asu findle. Tyto dva vysledky budou secteny
pro urceni potadi ve findlovych jizdach. V okamZiku pferuSeni zdvodu zanechaji zdvodnici sva vozidla
na vyhrazeném mist¢ pod kontrolou feditele zdvodu. Vypnou motory a vysilace. Neni dovoleno ménit
kola ani opravovat auta.

- jestlize uplyne 75% nebo vice €asu, budou vysledky v ¢ase pferuseni pouzity pro urceni pofadi

Pokud nelze z diivodia TRVANTI desté/potiZi pokratovat a neni odjeto alespoii 75% Gasu findle, je zdvod
ukoncen dle vysledkt nizsiho findle (semifindle).

7.B. Nasazovani

7.1.B Pred startem jsou zavodnici rozdéleni do skupin. Toho vyuzivd i nasazovaci systém. VZdy zptisobem,
kdy skupina pfedchazejici nasazuje skupiné nasledujici (u 1.skupiny nasazuje posledni skupina).

Reditel zdvodu nebo Gasomira uréi jmenovité rozdéleni pro kvalifikaéni jizdy, pro subfindle a findle se

v poloving jizdy nasazovaci vystiidaji tak, aby cela skupina jezdct splnila povinnost nasazovat.

7.2.B Vék nasazovace musi byt vyssi jak 15 let

7.3.B Nasazova¢ musi mit pevnou obuv a reflexni vestu, kterou zajisti potadatel. NasazovaC nesmi na trati
opravovat model !!! MlzZe se pouze pokusit 3 krét restartovat motor modelu vedle traté.

7.4.B Prii kontaktu dvou vozidel nasazuje nasazova¢ prvni vzdy ten model, ktery kolizi nezavinil.

Neni-li to jasné, snazi se oba modely nasadit bez zbyte¢ného zdrzovani.

7.5.B Postih za nenastoupeni na pozici nasazovace se trestd Skrtnutim 2 kol z nejlepSiho vysledku vSech
kvalifikaci daného jezdce nebo z vysledku aktudlniho subfindle nebo findle. Trest ud€luje feditel zdvodu po
porad¢ s rozhod¢im, piip. Casomirou nebo trenérem sekce.

7.6.B Pozice nasazovaci na trati musi byt zfetelné oznaceny.

7.7.B Vyjimky z nasazovani ze zdravotnich diivodt budou feSeny pied za¢atkem kvalifikaci, béhem jizd
pak pouze ze zavaznych technickych divodt po dohodé s feditelem zdvodu a rozhod&im.



8.B. Systém hodnoceni

8.1.B. Vysledky jednotlivych zdvoda seridlu MCR tvoif vysledkovou listinu. Body jsou rozdélovany dle
umisténi v zdvodu a tabulky bodového hodnoceni 8.3.B. Do celkového hodnoceni sezony se vzdy a za vSech
okolnosti zapoCitavaji pouze neskrtané vysledky. V pfipadé bodové shodnosti je rozhodujici vétsi poCet
vitézstvi ev. lepsich vysledkd. Celkové vyhldseni vysledkt a pfedani vécnych cen zajistuje po skonceni
sezény RC Autoklub CR prostiednictvim trenéra sekce velkych méfitek.

8.2.B. Potadatel zajist{ vyhlaSeni vysledkt jednotlivych zavodu, zajisti ceny a jejich pfedani adekvatné
urovni zdvodu MCR. Ceny budou pieddny minimalné pro 1-5 misto poradi findle A a 1-3 misto finéle B. .

Dalsi ceny jsou na uvdZeni a moznostech potadatele zavodu.

8.3.B. Tabulka bodového hodnoceni

1 50 12 21 23 10
2 46 13 20 24 9
3 42 14 19 25 8
4 38 15 18 26 7
5 34 16 17 27 6
6 32 17 16 28 5
7 30 18 15 29 4
8 28 19 14 30 3
9 26 20 13 31 2
10 24 21 12 32 1
11 22 22 11 dalsi 1



TECH. SPECIFIKACE LS ON ROAD - C

1.C Spolecné technické specifikace
1.1.C. Co neni povoleno, je zakdzano.

1.2.C. Diikazni povinnost je vZdy na stran¢ zdvodnika. O piipadnych spornych bodech bude na zdkladé
protestu rozhodovat komise sloZend z feditele zavodu, hlavniho rozhod¢iho a technického komisaie

1.3.C. Model musi byt z divodu méfeni vybaven personalnim ¢ipem AMB, za jehoZ funkénost a umisténi
(vodorovnd poloha) nese odpovédnost pouze jezdec (nikoliv potadatel).

1.1.C Motor a palivo

1.1.1.C. Kazdy jezdec miZe pro zavod pouzit maximaln¢ 2 motory.

1.1.2.C. Motor mus{ byt jednovalcovy, dvoutaktni o maximalnim zdvihovém objemu 23 ccm.

1.1.3.C. Neni povoleno piepliiovani turbodmychadlem ani mechanické, taktéz neni povoleno vstiikovani
paliva, Wankeliiv motor a motor s rotaénim Soupatkem

1.1.4.C. Nastaveni zapalovani musi byt mechanicky zajisténo, je povoleno pouze rucni statické sefizeni

1.1.5.C. Neni povoleno bateriové zapalovéni, je povolen pouze pasivni zapalovaci systém pouzivajici otacek
motoru jako jediného vstupného udaje

1.1.6.C. Jsou povoleny pouze oteviené prepoustéci kandly

1.1.7.C. Vélec motoru musi byt jednodilny, nejsou povoleny vlozky a délici roviny

1.1.8.C. Jsou povoleny maximéln¢ 4 prepoustéci kandly

1.1.9.C. Motor musi byt vzduchem chlazeny, chladici vzduch musi byt veden piimo od setrva¢niku

1.1.10.C. Klikova hiidel musi byt uloZena letmo s uzavienym vétsim koncem, délena klikova hiidel neni
povolena

1.1.11.C. Karburator musi byt opatien pfedepsanym vzduchovym filtrem.

1.1.12.C. Maximalni pramér Venturiho trubice pro karburator je limitovan na 13 mm.

Vv v

1.1.13.C. Povoleno je pouze palivo bézné dostupné u Cerpacich stanic.

1.2.C Tlumi¢ vyfuku

1.2.1.C. Maximaln{ hlu¢nost (hladina hluku) je stanovena na 81 dB, méfena ve vzdélenosti 10 m a ve vysce
1 m nad povrchem drahy. Tlumi¢ vyfuku musi mit homologaci EFRA, musi byt minimdln¢ tfikomorovy,
nejsou povoleny oteviené vyfuky nebo trubky. Cely tlumi¢ vyfuku musi byt zakryt karoserii.

1.2.2.C. Vsechny vozy musi byt vybaveny tlumicem sani, ktery je schopen sniZit saci hluk u karburitoru a
druhym tlumi¢em nebo tieti komorou tlumice ke sniZeni tirovn¢ hluku na stran¢ vyfuku. Proveden{

dodate¢ného tlumice je libovolné, ale maximaln{ droven hluku s obéma systémy nesmi byt vyssi nez 81 dB
(A).



1.2.3.C. Dopliiovéni paliva béhem kvalifika¢nich nebo findlovych jizd kategorie Touring Cars neni
dovoleno.

1.3.C Model
1.3.1.C. Model musi byt vybaven funkéni brzdou, kterd je schopna udrzet model v klidu za béhu motoru.

1.3.2.C V ovladéni karburdtoru musi byt viazen bezpecnostni prvek, ktery vrati Skrtici klapku do uzaviené
polohy v pfipadé pretrZzeni / zlomeni ovladaciho tahla Skrtici klapky.

1.3.3.C Pfevodovka o proménném prevodovém pomeéru neni povolena.
1.3.4.C Model smi mit pohdnéna pouze dvé kola (zadni).

1.3.5.C Neni povolena Zaddn4 dalsi funkce ovlddand jezdcem kromé fizeni, plynu a brzdy. Neni povolen
Zadny jiny elektronicky nebo hydraulicky systém v modelu, kromé hydraulického systému brzd a systému
FS (Fail Save), ktery zastavi model v piipad€ poruchy RC soupravy.

1.3.6.C Vypina¢ motoru (elektricky), musi byt jednozna¢né oznacen na karoserii a motoru symbolem E
velikosti 20 mm s ¢ervenym ordmovanim.Umisténi tohoto vypinace musi byt v prostoru zadniho okna dale
od horkych nebo pohybujicich se ¢asti vozu.

1.4.C Pneumatiky
1.4.1.C. Pneumatiky musi byt ¢erné, bezdusové, vzorek pneumatik je libovolny, nejsou povoleny
pneumatiky pénové.

1.4.2.C. Neni povoleno pouZivani jakéhokoliv piipravku pro zvyseni ptilnavosti pneumatik ,,na sucho* ani
jakéhokoliv piipravku pro jejich ¢iSténi. Mazéni je povoleno pouze u ,,mokrych pneumatik za ucelem
zvySeni bezpecnosti pii vyhldSeni mokrého zavodu.

1.4.3.C Vybér vyrobce pneumatik a vybér tvrdosti dané znacky je na uvdZeni kaZzdého jezdce.

1.5.C Elektronika a RC vybaveni

1.5.1.C. Pouzivana RC souprava musi byt schvdlena a homologovéana k danému tcelu dle platné pravni
upravy. Kazdy jezdec musi mit pfi zdvodu k dispozici minimalné 3 rtizné pary krystalt pro svou RC
soupravu, vyjimku tvoifi DSM 2,4 GHZ. Je zakdzéano pouZivat systém GYRO nebo podobny.

1.5.2.C. Serva, akumulatory, pasivni telemetrie a ostatni elektronika je mozné pouZzit libovolné, pokud
spliiuji podminky pro provoz v CR. Je zakdzano pouZit piidavné aktivni elektronické prvky ovliviujici
jizdni vlastnosti modelu (gyro atd...).

1.6.C Poskozeni modelu

1.6.1.C. Pfed kazdym startem mus{ vS§echny startujici modely odpovidat témto piedpistim. Dojde - li béhem
jizdy k poSkozeni modelu, je véci hlavniho rozhod¢iho k posouzeni, zda dany model miiZze pokracovat
vzhledem k bezpecnosti v jizdé.

2.C  Specifikace TOURING CARS
Predlohou 1:5 Touring Cars jsou série zdvodu 1:1 Mistrovstvi Touring Car, FIA 2 Super Touring Car, FIA
skupina N a Touring Car Super 2000 a dalsi podobné série.



2.1.C Technicka specifikace
2.1.1.C. Rozméry, hmotnosti
Karoserie musi odpovidat vypoc¢itanym rozmértim v mefitku 1:5 za pouZiti ndsledujicich toleranci:

Délka v métitku +/- 5%

Sitka max. 395 mm na nejSirSim misté karoserie.
Vyska v méfitku +/- 5%

Objem nadrze 700 ccm

Minimalni hmotnost bez paliva 10.000 g

Maximalni hmotnost bez paliva 12.000 g

2.1.2.C. Vsechny vozy v méfitku 1:5 musi odpovidat v detailech, méfitku a proporcich skute¢nému
cestovnimu automobilu v méfitku 1:1. Pokud je vyuZita povolend tolerance, musi vSechny detaily leZet v
témz pasmu tolerance, zaporném nebo kladném (rozvor - minusova tolerance, délka - minusova tolerance,

rozvor - plusova tolerance, délka - plusova tolerance).

2.1.3.C. Minimadln{ délka skute¢ného vozu je 4 200 mm, coZ pfedstavuje minimdlni délku modelu 798 mm
véetné max. tolerance.

2.2.C Karoserie

2.2.1.C. Vozy musi byt opatieny lexanovou karoserii, homologovanou EFRA nebo schvilenou trenérem
sekce LS. Predlohou jsou vozy specifikace dle bodu 2.C.

2.2.2.C. Karoserie musi byt pevné ptipevnéna k podvozku a musi zakryvat okraje kola a stied ndpravy pfi
pohledu shora.

2.2.3.C. Vytiznuté Celni okno neni povoleno, bo¢ni okna a zadni okno mohou byt vyfiznuta pro zlepseni
chlazeni motoru. TaktéZ neni dovolena montaz vzduchového kandlu vedouciho vzduch od bo¢niho okna do
interiéru. Karoserie musi byt nalakovana a okna musi zistat Cira.

2.2.4.C. Veskeré dily modelu musi byt karoserii zakryty s vyjimkou antény pfijimace. Veskeré otvory v
karoserii modelu mus{ existovat na ptedloze zdvodniho auta 1:1. Neni dovoleno modifikovat karoserii
odstranénim materidlu nad naznacenou ¢arou fezu nebo rozsifovanim pomoci nahfivani.

2.3.C Svétlost
2.3.1.C. Méfeni vysky karoserie se uskutecni pfi svétlosti 6 mm.

2.4.C Kridlo/spoiler
2.4.1.C. Jednoplosné zadni kiidlo je povoleno pokud neptesahuje profil vozu pti pohledu ze pfedu a
nepiesahuje délku vozu.

2.4.2.C. Kfidlo je umisténo v profilovém boxu velikosti 60x60 ze strany a nesmi piec¢nivat viz.

2.5.C Naraznik

2.5.1.C. Néraznik musi byt pfipevnén k podvozku a musi byt konstruovan tak, aby tipln€ vyplnil pfedni ¢ast
karoserie a byl vysoky minimdlné¢ 40 mm. Materidl musi byt pruzny, jako napt. PU-RIM nebo jiné pénové
materidly, které jsou pouZzité na predloze 1:1 k absorpci ndrazové energie

2.5.2.C. Na zadném misté nesmi z karoserie vystupovat jakykoliv pevny, nepruzny dil uchyceni karoserie, o
vice nez 10 mm.



2.6.C Pneumatiky

Primér ratku max.: 107 mm
Primér rafku s pneumatikou max.: 136 mm
Sitka prednich pneumatik na rafku max.: 75 mm
Siika zadnich pneumatik na rafku max. .75 mm

2.7.C. Je mozné pouzit systém pro komunikaci mezi pilotem a mechanikem
Nejlépe podle predpisu EFRA, tak aby nebyli ruseni ostatni jezdci.

V pripadé nejasnosti v pravidlech ma vidy konecné slovo trenér sekce.

Pravidla pfipravil trenér sekce : Petr Rovny

Pravidla byla schvilena ptedsednictvem RCACR.



